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Sooner Affibcrt - LignOtock GmbH 



WeErftadungte^ 
beschreibendenTefl des Anspruches 1. 

Verklcidungausdiiemfonnst^ 

Techmkhfiufig ^ jmskbttere" Abdeckung Busgefflhrt. DabeiwMdurch eine 

Dekorschicht eine em- Oder zweffttgelige JOappe" vorgegebea , die dun* den sich 
afihende^aufee^^ 

VicteddvonScbdften. die dieaea Stand oVr Tecbukvertiefensd die DE 196 46 548 

, tJberacht fiber diesen Stand der Techmk zu 



general, der eine ; 

sic banhahen also bei eineni Pereonenaufrrall em 
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Vertetzangsrisiko. In DE 196 46 548 wnd znr Mmderung des VerletaingsrisOcos 
vonsesddag en,dieDu^^ 



M5pte ^SWfiche^ 

Aufiifikamen des Tragerteiles aim tosassenraumhiiiwifwaiben,istdas 
, gegenfiber der Kbppeniasang zwar gaiiiiii^ ^ 



EinandererlAsungsa^desPio^ 
inBewegw^versetetesBsut^ 

der Expansion des Gessackes hi B^^9iastti^h&ati&^ 
AiAagabdeckung so, dafl die Klappa to 
derAnflenkonturderAir^^ 

Bebpide zeigen «nen B««igungsmediamsinus, der em* Zwai^ffihnuig derlOappen 
e^ohwert die emsmdrige Fertigung «nes Verklddui^eik* durcb das bisher Cbfiche 

und dfe KuTissenfthrungen meht nA 
AnteuJungvonAbdeckeiorkh^ 

Montagearbeiten, da der SchuBkanal dea Airbags und die Abdeckung einen 
abgescbJossenenB^ voigel^ md« 

faum. SchEeBBchbebsten TrtgbeitstaSfte die Zug- und Ftthrungsaocken der 

AbdeekungaistoKcb,*^ 

derAirbagvorrklita«erf^ 

erfbrdmderLOsungsvors^ 



getangm nod tat an VedcOmgaWko dfflttBM. 



^ B~«k ta Skh««»bd«tang d» M««tt da 



m 



kOnntcP- 

SchaumS tafi^ 
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fibenpaniitiiochdieDek^^ 

JJekorschichr sicd iJle b&m Stand der Technik ubfichen Werkstoffe, wie 

vorgefbnnte TtiennopUatfbfien va l&*iMSk&-B*a*z»Y*st^. 

Diese DetarfbUen smd Wcht vmn Oasaack zu dwdistolte^ vor ^em dani^ worn sie 

unDurchstoflbeieichQuerM^^ 

Q uerschn ftUschwadiu^ 

Rflcksdte der Dekotaciiidit son, in zundinie«lenMaOeaberauch 

MDaoperfbiaticw^ 
Qliersdintesc | iw icl w ^ 

der Dekorachioht beeinflussca, und damit auch die Em ft foingscharakteristik des 
Gassackes. Die Dekorechkia bat erstens eme geringere Masse, zweitens besteht s e 
aus einem nachgiebig weichen WerkstoCt so dafl sic unter CWichen 
Betneb^edingui^kBineVerietz^ 
Beschftdigungsri^ftrdenGassackdarstetlen. 
I^EntfemendesTitgatalmaterialsansdcm 

ertfahendenChssackeska^ 

Bcroch des TrSgerteflea nabenmgsweise fiber seine gesamte Brehc rtlckscitig mit 

euKmemsprecheridbrri^ 

AbriBbereidiin&wiBebendarQ^^ 

naherungsweise senkrecht aim Tr&gerteil gerichtetcn Zugkraft, die durch einen 
Fahntoarionaenaor aostosbare Zugvcrricfaung aufeebracht wird. Die flachige 
Anbindung des AbriBberriches hat den Vorteil einer optomalen Krafteinteitung bei 
gJeidnstigerMiniankxiing der zu bcwegenden Massen, wonrit die 
FimktkmstQchtigkeit der Anordnung auch bei groflen BescWeunigungen gewahrleistet 
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Mcflrt. Das Zugpand bum dsbd in emftcher Weisesogdfibitweiden.dafles 

1 afl ienn1g sweisesericrechtzuTTi^^ 

Ffcuaennornra^dadurchia 

wzidbnr, zunral das Zugband sehr vid hehere Krafte einloten kann, alsbeapidswriae 
FiUmiogSBOckra in eber KuEs^^ 

flflchig gcklebt und mit dem entsprechendei Tiagerteflbereich verbunden. Im 

durch ZusatzmaBnahmcn, bspw. durch en»TTietrethe, anfgefengen werden. 
S»d kerne wefteOTkoiistnikliTO 

des Trigerteilabiisses von der DdcorscWcht in der Schaumstoffschicht, die die 
gjingtto M^otfi^^ m rfen System Traaemfl J. Scbaum 7. Pekorschkht 
aurwetttEinTeu" des Schaumes wird, da das AufreiBeo der SchgumstofiEsdnchl 
unkontrolliert erfblgt, an derDekarscbk±t veAleiben und kann imt dem Gassaek in 
den Fahrgastiauin gdangen. Dem kann entg^engewirkt werden, wenn das Zugband 
aich bt& in die SchaumstoflScnicht enflreckt, eine Aus fuhnmg . die bdspielsweise dann 
banc konstruktiven Schwieri^ceitenberdtct, wenn cine Materiahrennung cine Sate 
des AbriBtwradw begrenat Der skh in denSchanmerstreclD^eBerekhdes 
Zugbandcsverlauft dabei zwedcmlQiger Weisc did* umer der DdcorscMcht. Zwd 
Wnkwtgswasen smdmdgJich : 

1. j^ZudbendfcewfcnbnScha^ 
(SchwachsteBenfimktton)- 

2. Der Zugbandbereich im Schaum ist fest mit der Rllckscite der Dekorsctrichl 
verbunden (Funktion als AbriBhDfe fOr dicDekorschidn). 



Qucischnittasdiwfichiing, dieinihrem Veriauf der Quffschniltsscbwachui« im 
Trtgatdl entspricht uod wnd aiaaimi«aniitd«mTtigerteaabriB(iiiidd^ 
Sdaoimsdikjlit) hiater das 

[ so deren AuftdBen 



zuveriassig bewiricen. 

l^Zu^omchtui« kaim linear wn^ sic kann aber audi erne Wickdvomchtung 
son* abnlich wiifcaud wie on Gmtstrafifer. Die Anwcndung ones Zugbandea gestattet 
dabeUmlenknngenderZugvonkht™ 

Einbauortes magfich wird. Bevorzugt wird ein pyrotechnischer Antrieb, odcr 

Tiimmdgst BOB PVfOtCCfal S SChe Aus lOSUDg fanes 

(dektiiach, pneumatisch, mechanise*! wirkend, wie beispielsweise ein pneuraansch 
aogetricbencr StafenkoJben) verwendet werden, we3 in diesem Fall der 
FabrbetridKsensar des Aiibags audi 2ur AuslOsung des Zugbandantriebes mit 
verwendet werteak8mi.Bdea^ 
pyixrtechiiischcDiuc^ 

SchuBkanals nrit genatzt werdea Die veraog^ Aualosung des Aiibags kann dsbd 
dutch dekmmische Signatverzfigerung in an sich bekannter Wdse cinfech leaMert 
weiden. Bd dkser Lfisung ist aflerdings ein spezicfl gestahetcr pyrotesbuischer 
Diuckgeneraior notwendig. SoB ein Airtwgmodul in Oblicher Bauwdse angewendet 
wenten, so ist es zweckmaBig. wemZugvortkhtung und Aiibagmodul getrennte 
Antriebe besitzen. Auch bei dieser LOsung ist <fie Verwendung pyrotechnischcr 
Amriebcvorteilbaft-EmwdtercrV^^ 

Veibindung nrit dcr FleodWBtSt der Zugbander ist ca, daB die Raunmutzung im 
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Afcbagbcreich opthmerbar «t, wodurch zugieich die MontageframdHchkeit verbessert 
wirf.l^RaunmutzungundMontagefreund^^ 

desTiagerteileatinaardasabge^ 
auverMnd^daBMateriala^ 
in den FahTgastraum gelangen. 

Zus&tzlich kam die Fangkannner enie als Abrollwalze ausgebildete Ffihrungskantefilr 

das Ziigband besitz^ di» Mafinalm^ 

bringi.DemgleichmZweckkaim^ 

eine Mebrzahl von parallel zur Abrifikante aageordnete QuerschraUsschwachungen 
besitzL Aof dwae Weise kam dem seiner Nstor nach strife Abrifibercidides 
Tragertefles ring in Emzugsrichtung air Fang kam rner bin orientierte Biegeweichh«t 



Die DekoracWclilai stad hn Regelfifl wacktnidbestaen geringe Massen, steflen also 
ffirdie losassen kern Kasiko dax. 

Bei Sicherhetsenmchlxingen mQssen aber such auBergewobnHche Betriebszustande in 
Betracht gezogen warden, fir die Dekorsdncht r Bsp. deren Verhalten bd 
aufiergewolalk^Kalte. M» 

Materidverepro&ing aufltreten, tmt dar Folge, dafl der Gassackbesn DurchstoBen der 
Dekorsdncht dam TrOmmeibruch verursachen konnte. Versprodete TfOmmerstDcke 
imFahTgasoaumniassenabernBtSk*eii^ ausasdilieflen sein, sdo« ira Falle einea 
unwahrscheinlieh. aber mdglichenBetriebsiustandes. In dnfecherweise kann eir 
tnflgficteKalteve^iridungkon^^ 
Euwirtaingsb*rek&desGa5S^ 
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nidn kateevensprodewlen Wotatoffai. bspw. aus Naturfasem. verbundee ist, das die 
Qu^chnittssdiwflchungen der Dekorfbfie iricbt ink Gberdeckt Dadureh, daB zwar 

BruchstGcke abcr fest an eioem nkte vw^prbdindcaNetz vwankert sind, sind frei iro 
Fahnpistraumflkgen^ 

Qucrschmttsscbwflchung der Dekorfolie imlhirchaoBbereich des Gassackes In ihrer 
Funktion licbt beentrftchtigt ist (wefl mdjt abgedeckl). is* das AufreiBen der 
Dekocschicbl in der voigesehaien Q^on^^^^^^^^^ 

Ddcoribfeamdiidestim 

aachigeaHeizvoriichtungvabi^ 

tiefeTempenitun^wei^^ 

WannefluB zum Tragerteil inn, so dafl der Wftniebedarf €^ sokto Ldsang imt 
geriflg iat Eine dewtige BemdBhd^ 

MBOnM lerf* Teznperaturen geaut* wdcn, urn die Festigkeit der DekoracMckt partieu 
oav. Da eine deramgeFlfichenheizng nkbt mar die Ddtorfofce sondem such 
> dGnite Sclncht angrenzenden Schaumes erwflnnt, nit Temperatiinnajainuin in der 
Qtemaadie, wifd der Sehaum ai <te 

eine definierte Trennung vonDekorscWotauiid Schaumin der Grenzschfcbt bewhkt 
wird, wam derFunktionaftn for die SicheAeHsabdeokung eiiwritt. Die technische 
Reafiaieruog der DekorschichthriTnng hereto kerne SchwwrigkeHen, der Stand der 
Tecfarikbietet miiircreUJsuDgCT bspw. HeMblkn oder HazJeteraufdrucke, die 
tOcksatig auf die Dekocschkht appbaertnr sind. 

ging r ^~h mgC£W m5<^ SK^herhehsabdeckungkannattcb io mefawe Abtrennbereiche 
fflr das Material des Trtgerteilea und fir das Material der Schaumstofichidit 



zu 



son, dwjeweils fur siehgesondert hotter 
verbringbar and, nut dem Vortdl. dafl die zu bewegendenMassen vcriddnertwwden, 
ma dafi problematic^ Rauin^ 

Bd alien Variacten in der Aiisgestaltung des Eifindungsgsdankens ist der 
ZusatzaufWandgegemTber dem Staid d«^ 

zusatdich benotigte Zugvonichtung oder speadeu angepafite AiibagvorrictttungX vor 
ajlexn aber and aUc ZioatzeleBiente on Beretcb von Tragerte3, Schaumstoff- und 
PdkorscJricht vot dem ZusannnenschSumen dieser Tcilc bei guter ZugangUciAeh 
aribriagb arimd bdandem das 2usan^* whB,1 " w,w debt, an dafl erne bewabrte 
Fertigungstcchmk beibebalten werden kann. 

Die ErBndung ad mmmehr anhand der Fipurcn 1 bb 4 nlher beschrieben. 
Eszdgen: 

Figur 1 in enusr Arhrmwtiirhen Senmttdarstdhmg one Sicherheh sabdeckung not aner 
Fangkanuner file den Malerialabrifl, 

Figur 2 cine AusschmUvergrOflerung aus Figur 1 zur ErUuterong der 
Materialschwacbung, 

Figur 3 eine 2-tabge Sjcfaerbetoabdeckung nnt dnem in die SchaumstoflSchicht 
gefflbiten Zugband, in giddier D arstdhingsart wie Figur 1 , und scMefifich 
Figur 4 eine AiuucbjnttsvergroBerung aus Rgur 3, rur Eriauterung des Stoifoereiches 
zwiscben den Abrifizonen. 

In Figur list nnt 1 das VerWddrogstril bezeiennet, das skh aus dem Tragertdl S, der 
Schaumstofl&chicht 4 und der Dekwacmcht 3 mmmmeme&L Diese Etemente and im 
zum Stand der Tedudk gehdrendeo Verfihreo zusammengeschaumt. Die schemattsch 
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da r gesteflte Airbagyocricfatuqg umfaBt den Gaggeaergtor 2 und den Gassaek 2*. Sieist 
in dem Geh&ise 7 angeorducS, dessen oberer Offmmgabereich 7'dea 
Einwirkungsbcreidi des capandraendca Gassackes 2 4 in eiwa entspricht das 
TWgeftefl 5 beshzt die Qucrjchxrfttsschwadanig 5\ die erne Seite dcs 
Abdedamgsbcraches begrenzL Die andere Seite dieses Benacbes wird durch die 
Materiaftrennung 5 U im Tragertei! 5 votgegebeiL Diese Materialtrennung 5" kann, 
worn siebspw. durch Laserstrahlcn (Jaseni") bergesteDt wird, m der daigestellten 
Weise schrtg veriaufaiden und so den Abdeckbereich gegen ein Eindrflcken von 
aaBen absttttacn Dm Zngfrand 10 stganzfladngmit danTrtgertdl veridebtundnrit 
den Sk^herheitsnieten 6 gegen .Schfllsp snnunge a gesrehat. 
Zwischen der Sollbrudwtelle S 4 und der Mataialtreiinuiig 5" verlaufen 
Matcrialschwachungen 12, und zwar parallel zur SoBbruchstelle 5\ urn den 
Ahriflberekh des Trtgertcflca 5 filr da bessera Euuog in die Fangkaaimer 8 
biegeweicber zu raachen. Die Fangkammer 8 ist gesoudert vom Geh&use 7 der 
Anfaagvorrktonng mit Mlfe des Befaft'gimgswinkefa 9 iPdcseMg am Trtgcrtefl 5 
befestigt Der Einzugsiand der Fangkannner ist als Rollenfuhrung 1 1 ausgcbfldet, mit 
deren HBfe das Zugband lOgefiihrtimd soun^eienkt wird, daB die Zugkr&fte 
niharungsweise senkrecta xur AhriBflftche angreifeiL Die Zugvonichtung ist trabei in 
den Figuren mcfat wot dargestegt, ihra Gestahung bat anf die Funktkm der 
Sichcrheitsabdeckuiig kenxen FinfluB. Die Pfeiie gcbcnin den Figuren die Zugrichtung 
an. Wird das Zugband 10 inPfeilridituiig gezogra, so reiBt zunfichst die 
SoHbnichsteBe 5* und der Trtgerteflb€rach zwischen 5 € und der Materialtrennung 5" 
wird zurFangkammcr 8 gezogen. Dabei bkaben Schaumstoflbereiche an dan Abrifl 
des Trigerteites S baften (die Materialtrenmmg erfblgt im ^scbwachsten" Werkstoff) 
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a&xal. Bei glffleber gjundrttdidKr Fanktion wie <fic Anordnung Mfih Figur 2 (dCT 

- i ^j__n^»««i>i«i iq* begaficfrfogt und 

d^nfiflsdttididasZadbsndlObspw.d^ °^ 

diig«»gen,d»edcrGassackoqwuKfiat. 
Dk Bei^ der Figureo aind Eiliute^ 

Erfinduagsgedaria^ rind Wnnenje aach VcridddungstcU < 



Sommer AlHbert - Uenotock GmbH 



l. uwichtoSefceife^^ 
Instrumernetrta^ 

Trtgmcfl (5) einer SchiamiscNcht (4) nod einerDekonchicbt (3) besteht, 

^^clmet daB in den von riner QuoBchmttsschwichung (5) 
und/oder eincr M-t.ri.hnanung (5") ™ Tragerteil (5) bcgr^zten Bereich der 
SidurfieUsab^^ 

yh ^Wcht m vor der Entfaltung des Gattackes (2') aus desscn 

veibriogjbar and 

2. SicbeAch S abd C ckun B nach Ansptuch 1, fl^Tti ^nxdchnet dafl die nach 
der Entfenung des J*,******* und TeDen der Scbaurn^offschicht (4) den 
Einwirkungsbereich (T ) des Gassactes (2') noch uberspannende DdsoiscKcht (3) 

(2*) durchstoflbar 1st. 

3. Siefaeiheitsabdedcung nach Anspiueh 1, (L^H g&BfflfflidBgj. daBderam 
den, KDwitkung^emch (7') des *ch eatfiOtenden Gessa** (2') ertfenfcare 
Materiatanwa des Trtgertefles (5) for nAcinOTSHAiiaheiiingswdse fiber die 



, Bnate des EirowAungsberadw (r)errtredwid«nZu^(lO)v«buiiden 
ist,v^dasZugbandO0)n^^ 

zu einer Quersdinittsscliwaclwng (5*) angreift und nrit ciner seroorauslOdwrai 
ZugvuniGbtung vwbunden ist 



4. Sicheriielsabdeciung nach zumindest Anspnicb 1 und 3, 

dafl das Zugband (10) sich Ws in die Schawnstoifechidit (4) 



5. sichedMitsabdec^ 

, daB die Zugvoiricbtung erne linear wirkende 



Zugvorikhtung ist 

6. SidierhotsidMkokiingna^ 

flaaMd^m ^SMt daB die Zugvomchmog due Widcelvorriditungist. 

7. SicheAdtaabdeclnmg imch miodestens einem der voiangesaogenen Ansprflcfae 
dadnrcfa g ekcaraejchaet, daB Zugvomcfatung und Airbag dnen gemansamen 



8. SicherfwitsabdecJamgiach nrindestens cinan der vorangegangenen AnsprQche, 
dgdnn* gfeB^^sfeBA daB Zugvonichtungund Airbag einen ge m dns ameo 



• 

• 

• • • I 
« • • « 
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-Dmckwakung 



besxtzea. 

der vorangPgangenen Ansprtch©, 



10. siAeibedsaMedaHig 

,daB 



, eincm dcr voimgegangexwn Ansprficbe, 



11. 

^ cr^.A^KHfdnmff emc Fangfcannnfir (S) 



^deoAl^berdchdesTt*^ 



12. Sirfrcbeksabdeciaing nach mindestens am i 

dtf Fangkanmer (8) eine ab AbroOwalze 

I fur das Zugband (10) besitzt- 



t3.Sii 



nwh mindestens einem der vorangegangenen AnsprOehe, 



.i,*,^ vonpandld rur Abriflka«te<5<) «n*eordnete (^hnirtsschwachung 
(12)bewtsst 



fc „* ««. «sftn»g» 0«*. mm mM Wt«er*<a*«a» 
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